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Surveillance Program _ & de surveillance aérienne

Protecting Our Waters . Protéger nos eaux




Probleme

* Les déversements
d’hydrocarbures en mer S—
sont fréquents et intentionnels ~— { "z
(accidentels ou illégaux).

e Les deversements individuels
se produisent constamment,
et les dommages sont
dévastateurs.

Il y a des oiseaux souillés par
les hydrocarbures sur nos
plages.
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Buts du PNSA

* Prévenir la pollution
causeée par les navires.

* Protéger le milieu marin
contre les effets
nuisibles de la
navigation maritime.
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Objectifs du PNSA

* Application des lois et i >
reglements nationaux «

e Dissuasion
* Interventions d’'urgence
e Soutien du programme

 Reconnaissance des
glaces

e Amélioration de la
connaissance de la
situation maritime
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Ressources/Secteurs desservis par le PNSA

Dash 8 de TC — Moncton, N.-B. et
Vancouver, C.-B.

Dash 7 de TC — Ottawa, Ontario,
Surveillance des eaux arctiqgues
canadiennes

King Air 200 de Provincial Airlines
Surveillance de la pollution a Terre-
Neuve
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Travalller plus efficacement — affectations
multitaches avec Environnement Canada et la
Sdreté maritime

Partenariat pour créer un Centre d’excellence pour I’Equipe de
reconnaissance aerienne maritime (ERAM)

i
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Modernisation du matéeriel de mission

Eléments et capteurs du systeme MSS6000

Radar aeroporté a balayage latérale (RABL)
Caméra électro-optique/infrarouge (EO/IR)
Balayeur linéaire ultraviolet/infrarouge (UV/IR)

Appareils photographigues et caméras vidéo
numeriques

Systeme d’identification automatique (AIS)
Systeme de communication par satellite

Console
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Déploiement vers I’incident MC252

010-049 20 9.24' 179° 6994 ft 2219kts S Port Image: 0119

Transport Canada’s National Aerial Surveillance Program




Contexte

 Mars 2010 — TC a participe a I'exercice de
simulation d’'un déversement d'importance
nationale de la USCG (Garde cotiere des
Etats-Unis). Des discussions ont été menées
concernant I'aide mutuelle et le Dash 8 .

e 21 avril 2010 — La USCG a signalé un
Incendie a la suite d’'une explosion sur une
plate-forme mobile de forage, Deepwater
Horizon.

e 30 avril 2010 — Nous avons recu une
demande d’'aide de la USCG et de BP.
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Contexte

eler mai 2010 - TC a déployé son aeronef Dash 8 et
13 employés (7 de TC et 6 d’'EC) bases a Moncton.

* Premiere patrouille antipollution — 2 mai
e Deux patrouilles par jour jusgu’au 11 mai

* Une patrouille réguliere par jour — du 12 mai au 15
juillet

e 297 heures de vol au total

e Coordination du remplacement de TC par la Garde
cOtiere islandaise

=
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Exigences relatives a la surveillance aérienne

On estime que la surveillance aérienne est un mécanisme de coordination
critique pendant les interventions d’'urgence. Des sorties quotidiennes ont
été necessaires pour suivre I'évolution rapide de la position et des
conditions des hydrocarbures en surface.

Le Dash 8 de TC a été la premiére ressource de reconnaissance aérienne
du 2 mai au 15 juillet. Les principales taches consistaient :

- a cartographier I'envergure spatiale du déversement d’hydrocarbures;

- a alerter les équipes de brilage et de dispersion en place de la présence
de nouveaux hydrocarbures au moyen de la liaison du centre de
commande;

- a envoyer des écrémeurs aux emplacements ou il y avait du pétrole lourd
— I'expression les yeux sur les hydrocarbures signifie la présence des
bateaux aux emplacements de déversement d’hydrocarbure

une réunion a 20 h sur la télédétection a permis aux équipes
d’intervention d’atteindre les nappes de pétrole lourd a I'aube.

=
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Exigences relatives a la surveillance aérienne

Activités relatives aux dispersants :

=

Le Dash 8 de TC a été le principal aéronef utilisé pour
I'identification positive des hydrocarbures. (La priorité de
I'espace aérien a été donnée a TC entre 3 000 et 10 000 pieds.)

Une fois que les zones contaminées par les hydrocarbures
avaient été trouvées par TC, les positions ont été rapportées au
Poste de commandement des interventions.

Les observations d’hydrocarbures ont été classifiées et les
zones les plus polluées par les hydrocarbures ont été identifiees
pour les avions de guidage de la dispersion.

Une fois les zones confirmées comme des secteurs-cibles pour
les dispersants, elles ont ensuite éte inscrites pour traitement
par I'équipe de dispersion.

i
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Avantage du PNSA

Notre personnel
expéerimenté et qualifié

Notre équipement de
telédétection moderne

i
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Travaux quotidiens ordinaires —

trajectoire de vol

MWission:MC252
Area Gulf of Mexico

1D:20100521_CFJ2010081

Leg Start Start
WPT Location Time
001 29°34'N 090°39%  0:00
P 002 29°25'N 092°22% 0030
- = 003 25*15'N 092°20% 0:54
ID:20100510_CFJ2010068 Mission:MC252 A
Area GuUI of Mexico 006 28°40N 092°11W 302
| Leg Start Stat po7 29007N omt0TW E 11
WPT Location TIME pog 28edgN DE9OOMW 407
. i ccinp- 001 29°34'M 090°39% 000 009 3S0°03'W 088°50%/ 4.33
ID:20100521_CFJ2010081 X;é;l'%nu;\ﬁgle\aimo 002 28°54'N DB9POGW 031 010 20°09N 0E5°34%W 450
leg Strt st | 003 29°13N 08856 038 29°34N D90°39'W 503
WA Location Time | 004 20°3FN DBIU0EW 049
001 2gesan psgesgw oo | 005 30°03N 0B9P03W 101
002 29e2sN 0gezzv 030 | 006 30°08'N 087°18WY 132
ID:20100518_CFJ2010078a Mission:MC252 “7 003 28715W 0929w D54 007 30°11'M 0B6™189%WY 149
Area:Gulf of Mexico 004 27°53'N DBI°0BW 1:56 Oos 29°25'M 085°07TW 215
leg Start Start 005 28°20N DS9°03W 205 oeg o
U WPT Location Time 008 28°40N 092°11W .02 g?g g;ﬁm gg;gi;\x g;é
“;jg/’ 001 29°34N 090°39% 0.00 007 29°07'N 092°07'W 311 s D
e A 005 Seasn ooy 407 | 011 29°T1N 0BB°23W 349
= 003 28°30°N DB9°13%W 1.03 009 30°03'N 088°50%W 4:33 012 27°56'N DEE°27W 402
i 004 26°25'N 0B8°43W 112 010 29°29N D89°34%w 450 | 013 26%43'N 091°05%W 452
e 005 29°54™N 088°24W 1:43 29°34N 090°39W 508 | 014 29°00'NM 091°02% 458
- 30N o E e 12 o6 TN par 7
D 20715 DE43W 205 29°34N 090°39Y 536
s [] ® al 009 29°45N D§7°23W 238
A 010 29°40N 0B6°33W 245
011 27°57N 08716 315
012 28°31N 090°45W 352 Summary
013 26°56'N 090°4 1 401 )
014 28246 DB°25W 424 Number of Legs: 10
015 28°56' 0B%°21W 4.28 Flight — Length 1033 Mh
016 29°21N 0S0°37W 532 Flight Duration: 5+09
29°34'N 090°39%Y 556 A, Speed: 200 Kn
visual  Range: 15 N
Radar  Range: 31 NM
Summary Summary
Murmber of Legs: 10 Mumber of Legs: 15 * FOI
* Flight  Length 1033 NM Flight  Lengtt 1119 M \EG
Flight  Duration: 5+08 Flight Duration: 5+36
Summary Ve mange mhw | G Sneed 200 kn VISUAL
visual  Range: 15 KM
3 7 Mumber of Legs: 18 Radar Range: 31 NM .
=] Flight ~ Length 1184 NM Radar - Range: 31 N Airport
Flight Duration: 5+56
5 [1] Awg. Speed: 200 Kn
visual  Range: 15 NM + POl
Radar  Range: 31 MM LEG * FOI
| VISUAL —_—EG
+ POl
e Rirport | VISUAL
— LEG
WISUAL

Paoirts of Interest

1. 28*44'N 088°21'W, NC252 Incident site ER

i

29°34'N 090°39' W, Houma Airport
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Creation de polygones — envergure spatiale
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Imagerie RABL
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SSC MSS 6000 Mission: TC950-2010-029 2010-05-03 20:53:37 N28°44.93' W088°22.41' 223° 1558 ft 134.4 kts SCAM: Port Image: 0062




SSC MSS 6000 Mission: TC950-2010-028 2010-05-03 15:18:55 N28°45.12' W088°18.77' 338° 780 ft 176.3 kts SCAM: Port Image: 0028




SSC MSS 6000 Mission: TC950-2010-031 2010-05-04 19:34:24 N28°49.41' W088°23.35' 264° 6994 ft 163.3 kts SCAM: Port Image: 0067




SSC MSS 6000 Mission: TC950-2010-031 2010-05-04 19:27:10 N28°42.16' W088°22.82' 134° 6994 ft 184.0 kts SCAM: Port Image: 0028










SSC MSS 6000 Mission: TC950-2010-049 2010-05-20 16:34:05 N28°28.33' W088°49.43' 359° 6991 ft 248.3 kts SCAM: Port Image: 0205







Conclusion

« Cet événement malheureux a été une importante
source d'apprentissage pour le PNSA et nous a
fourni 'occasion d’utiliser nos équipements dans un
contexte réeel.
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Questions ou des commentaires:

Josée Lamoureux
Josee.Lamoureux@tc.gc.ca

Bureau: +1 613 990 5913
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