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TOUS TYPES D’ACCIDENTS POSSIBLES



TROIS PROBLEMATIQUES

LE NAVIRE

LA CARGAISON = CONTENANT

LE POLLUANT = CONTENU



LE  NAVIRE

FUEL

CARGAISON

COQUE



SPECIFICITES LIEES AUX 
PORTES-CONTENEURS

• Lignes maritimes (feeder, transocéaniques, 
ports spécialisés)

• Taille des navires : de quelques centaines de 
boites à plusieurs milliers (10 000).

• Navires rapides (plus de 20nds)
• Soutes importantes
• Classification IMDG et segregation
• Autres navires : RO-RO, caboteurs



LE CONTENANT 

• A bord

• Tombé à l’eau

• Au port ou échoué



TYPES D ’OBJETS RENCONTRES

CONTENEURS A USAGE GENERAL : 20 pieds, 40 pieds

CONTENEURS CITERNES

FUTS

GRAND RECIPIENTS VRAC (GRV ou IBC)

POUPEES RUSSES



OBJETS RENCONTRES



COMPORTEMENT DE 
L ’OBJET DANS LE MILIEU  

MARIN

PHYSIQUE

HYDRODYNAMIQUE



COMPORTEMENT PHYSIQUE
FLOTTE ou COULE : calcul des volumes et des masses 
(produit+tare). Problème des conteneurs à usage général et des 
poudres, cristaux)

DETERIORATION

CORROSION, 



CONTENU

• Comportement physico-chimique
• Comportement biologique
• Type de danger : classe IMDG, MARPOL, 

GESAMP
• Valeurs limites : LIE, LES, IDLH, TWA…
• Risques: intervenants, populations, 

environnements, navire, installations



Classes Description
Classe 1 Matières et objets explosibles
Classe 2.1 Gaz inflammables
Classe 2.2 Gaz ininflammables
Classe 2.3 Gaz toxiques
Classe 3 Matières liquides inflammables
Classe 4.1 Matières solides inflammable
Classe 4.2 Matières sujettes à l’inflammation spontanée
Classe 4.3 Matières qui, au contact de l’eau, dégagent des gaz 

inflammables
Classe 5.1 Matières comburantes
Classe 5.2 Peroxydes organiques
Classe 6.1 Matières toxiques
Classe 6.2 Matières infectieuses
Classe 7 Matières radioactives
Classe 8 Matières corrosives
Classe 9 Matières et objets dangereux divers





nom & adresse du chargeur

nom & adresse du consignataire

Détail du voyage

Nombre et type d’emballage

Classification & identification

Poids correspondant à l’emballage

Signature Attestation

Attestation

Déclaration de 
marchandises dangereuses



IQUETTAGE





INTERVENTION SUR 
CONTENEURS

• RECHERCHE 

• APPROCHE

• MARQUAGE

• NEUTRALISATION



RECHERCHE

• EN SURFACE



RECHERCHE
• RECHERCHE SOUS MARINE



APPROCHE



MARQUAGE

• EN SURFACE : bouées

• SOUS L’EAU : Pingers



REMORQUAGE, SAISIE 
A BORD

Likes liberator (2002)
Diethylaluminium iodure
Diethyl zinc

Intervention sur les conteneurs
Flottants



RECUPERATION DE FUTS



INTERVENTION  SUR LE FOND



INTERVENTION A TERRE

Procédure CMIC
• Protection du personnel
• Détection
• Echantillonnage
• Overpacking
• Reconditionnement
• Stockage-Elimination



CONCLUSION

Eviter les risques non calculés (pas de 
précipitation).
Manque un logiciel pour positionner les 
dangereux sur les navires.
Utiliser des équipements adaptés

MARQUER LES POLLUTIONS (si
possible) -CONTENEURS

Pas de recettes toutes faites.
Travaux expérimentaux indispensables.



ACTIONS

• 1. Evaluer la dangerosité
• 2. Cerner les priorités
• 3. Evaluer le comportement hydrodynamique et 

l ’intégrité physique du colis
• 4. Définir les actions de neutralisation à mener



INTERVENTION/RESPONSE

Cellule expertise d’urgence
(marins pompiers, Lasem, Cedre)

Première recommandations

Modélisation d’urgence

CONSTATATION 
ALERTE

PREPARATION 
Procédures, entraînement

Analyse/Interprétation

Première DECISION sur 
le court terme

Navire

Cellule expertise élargie
Expertise urgence+Ifremer
Modélisation sophistiquée

Groupes experts, 

Equipe Evaluation
Intervention

Decision sur le moyen terme

Données sur le sinistre





PREMIERES  
INFORMATION et 

RECOMMANDATIONS

• NOMBRES DE CONTENEURS IMPLIQUES
• NUMERO D’IDENTIFICATION
• NATURE DES CARGAISONS
• LIEUX DE PERTE, ROUTE DU NAVIRE
• SECURISER LE NAVIRE ET LA ZONE : 

AVURNAV
• RECHERCHES AERIENNES



RECHERCHES SUR LES 
CONNAISSEMENTS (Bill of

Lading)

– TRANSMISSION DES CONNAISSEMENTS 
PAR VOIE ELECTRONIQUE

• Donne énormément d’informations
• Disponible auprès de l’Armateur, du port de 

destination, de départ, des autorités
• Informations complémentaires auprès des 

éléments de la chaîne transport :
– propriétaires de cargaison, des chargeurs, des 

fabriquants, des agents…



MANIFESTE DE MARCHANDISE 
DANGEREUSE

(Chapitre 5.4.3 / règlement portuaire)

Il est de la responsabilité de l'armateur (et par procuration de l'agent de 
l'armateur) d'avoir à bord un manifeste de marchandises dangereuses.

Ce document est signé par le Capitaine et le représentant de l'armateur (l'agent).

Le Capitaine du navire doit toujours être en possession du manifeste de 
marchandises dangereuses afin de pouvoir le présenter à toute autorité qui lui en 
ferait la demande en cas d'avarie grave. Si cette avarie met le Capitaine dans 
l'impossibilité de remettre ce document, c'est l'agent du dernier port touché par le 
navire qui est responsable de remettre le manifeste de la totalité des marchandises 
dangereuses à bord.

D'autre part la plupart des autorités portuaires demandent ce document dans les 
conditions suivantes :

– Marchandises dangereuses à décharger : 48 h avant l'arrivée du navire (ou 
au plus tôt s'il y a moins de 48h depuis la précédente escale).

– Marchandises dangereuses en transit : 48 h avant l'arrivée du navire (ou, 
au plus tôt s'il y a moins de 48h depuis la précédente escale).

– Marchandises dangereuses à charger : avant le départ du navire.

Développement des transmissions électroniques (Hambourg, Rotterdam, Le Havre 
…)



DANGEROSITE
• PRODUITS EN COLIS. CODE IMDG : 9 

classes de risques
– Classification spécifique au transport maritime





RISQUES LIES AUX 
CONTENEURS

IMDG code
• NAVIGATION, CROCHES : flotte ou 

coule
• Risques TOXIQUES pour l’HOMME : 

intrinsèque au produit (cl.6, 8) ou du fait de 
sa décomposition (fumées, gaz)

• Risques TOXIQUES pour 
l’ENVIRONNEMENT (P ou PP)

• INCENDIE, EXPLOSION (classe 1,2 ,3, 5, 
9)



RISQUES LIES AUX 
CONTENEURS

Fiches Sécurité (MSDS)
• Plusieurs niveaux de toxicité T+, T, Nocifs
• Phrases de risques R
• Produits Cancérigènes, Mutagènes, Reprotoxiques

(CMR)
• Produits Persistants, Bioaccumulables, Dangereux 

pour l’Environnement (PBT , vP/vB)

• CES CRITERES SONT PRIS EN COMPTE EN 
CAS D’ACCIDENT MARITIME

• Autre critère : COMPORTEMENT SEBC



REPONSE ADAPTEE
fonction des propriétés et des 

dangers
• Flottant : danger par contact
• Evaporant : corrosivité, inflammabilité, 

toxicité.
• Solubles : Impacts sur la ressource
• Coulant : impact sur la ressource

• Réactivité



CAS des CONTENEURS PERDUS : SERIER 
LES PRIORITES (REF : MSC NAPOLI).
1. RISQUES POUR LES INTERVENANTS ET L’EQUIPAGE : 

TOXIQUES ET NOCIFS

PRODUITS CMR (Cancerigènes, 
Mutagènes,Reprotoxiques)

2. RISQUES POUR L’ENVIRONNEMENT 

PRODUITS PBT /vPvB c’est-à-dire 
Persistants,Bioaccumulables, Dangereux pour 

l’environnement (v=Very)

P et PP 



RISQUES POUR LES 
POPULATIONS

• CONTENEURS 
DERIVANTS et 
ECHOUES

• INCENDIE
• PRODUITS 

EVAPORANTS
• RESOURCES 

MARINES





SERIER LES RISQUES

• 1. DEFINIR LES CRITERES DE 
SELECTION
– SITUATION DU NAVIRE : au large, échoué 

sur une côte habitée
– ETAT DU NAVIRE : évaluation faite, 

déchargement…
– SINISTRE : incendie, voie d’eau…

ATTENTION : SUR VOTRE SELECTION, 
ECRIRE LES CRITERES DE SELECTION; 
Ce qui est justifié un jour donné ne l’est plus à 
J+10



LIMITER LES 
CONSEQUENCES

• SE PROTEGER
– Navires « citadelles »
– Air : masques, 

vêtements protecteurs
– eau : vêtements 

protecteurs, masques



Réponse aux conteneurs accidentés

Trois réactions possibles : neutraliser le risque

Pas d’intervention possible

•Due au delai

•Due au comportement

Pas d’intervention
directe

•Si danger trop 
important

•Si pas de risque

Intervention

•Polluant persistants

•Polluant confinés

•Risques calculés et 
mesurés



RECHERCHE



IDENTIFICATION



FICHES REFLEXES 
INTERVENTIONCaractéristiques 

physico-
chimiques de la 
classe définie

Risques majeurs

Indication sur le 
comportement 
attendu

E: Évaporant

F: Flottant

S: Coulant

D: Soluble

Actions 
prioritaires

Définition de la 
stratégie globale 
d’intervention

Technique 
d’intervention

Technique 
d’intervention 
(suite)

Matériel 
nécessaire

Lien vers les 
fiches techniques 
associées



Caftat
Plomb
tétraethyl lead

Fenes (1996)

RISQUES SPECIFIQUES





JE VOUS REMERCIE/ THANK YOU/TRUGAREZ



1. Réponse 
d’urgence

2. Cellule 
expertise 
d’urgence

3. Cellule 
d’expertise 
élargie

Niveau de 
connaissance 
des 
paramètres

4. Comités 
d’experts, 

Temps

Les quatre étapes de l’intervention
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