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Présentation de la compagniePrésentation de la compagnie
Un groupe, des agences et des filiales :

• Le Havre

• Nantes

• Lyon

Port de Bouc .

Dunkerque .

Rhodania



Présentation des trafics, des unités : Présentation des trafics, des unités : l’activité de la 
compagnie comprend tous types de trafics :

• Gaz : propane, CVM

• Vracs liquides :
• marchandises dangereuses : hydrocarbures, produits chimiques, 

avitaillements de navires marchands

• vracs non dangereux : huiles alimentaires, ...

• Marchandises solides :
• en vrac : charbon, sel, ciment

• big bag d’engrais, conteneurs, colis spéciaux



Présentation des trafics, des unités : Présentation des trafics, des unités : 

le transport de GAZ



LL ’automoteur PAMPERO, transporteur de gaz’automoteur PAMPERO, transporteur de gaz



Opération de déchargement de gaz sur le PASSAATOpération de déchargement de gaz sur le PASSAAT



Présentation des trafics, des unités : Présentation des trafics, des unités : 

les transports de vracs liquides

Les marchandises dangereuses :
• essences, 
• fiouls lourds, 
• gasoils, 
• benzène, 
• méthanol, 
• produits chimiques,
• les avitaillements de navires

Les vracs non dangereux, 
comme :
• les huiles alimentaires, 
• diester



Présentation des trafics, des unitésPrésentation des trafics, des unités

Barges pour le transport 
d’Hydrocarbures,

de produits chimiques, et 
d’huiles minérales



Présentation des trafics, des unitésPrésentation des trafics, des unités

La barge Annemasse pour La barge Annemasse pour 
le transport de Benzènele transport de Benzène



Présentation des trafics, des unitésPrésentation des trafics, des unités

La barge 
Orchet au 
Havre



Présentation des trafics, des unitésPrésentation des trafics, des unités

LL ’Avitailleur «’Avitailleur « AquilonAquilon »»



Présentation des trafics, des unitésPrésentation des trafics, des unités

Avitaillement de navire par le «Avitaillement de navire par le « DunkerquoisDunkerquois »»



Le transport de vracs liquides ou gaz dangereux : Le transport de vracs liquides ou gaz dangereux : 
bilan de lbilan de l ’année 2005’année 2005

CFT Rhône 901 609 T
CFT Seine 799 812 T
CFT Nord 441 600 T

classe 3

CFT Gaz 521 000 T classe 2



Présentation des trafics, des unités : Présentation des trafics, des unités : 

les marchandises solides

En vrac : 
• charbon,
• sel,
• ciment,
• céréales,
• urée

En colis :
• big bag d’engrais, 
• conteneurs,

Transports particuliers : 
• voitures,
• colis spéciaux

Des produits souvent non « dangereux » … 

… aux impacts environnementaux souvent mal connus



Des produits non dangereux … aux impacts mal connusDes produits non dangereux … aux impacts mal connus

Les convois peuvent transporter 
jusqu ’à 5000 T de charbon

Aujourd’hui, il est très difficile de trouver l ’impact d ’un déversement de charbon dans un fleuve.
On imagine facilement un écrasement mécanique, un étouffement de l ’éco-système, mais il n ’est pas 
possible d ’avoir d ’autres information. Ce produit étant non dangereux, il n ’y a pas beaucoup 
d ’études sur son impact.



Transport de ciment

Les matières en suspension provoquent une pollution mécanique de l’eau (turbidité de 

l’eau) et menace l’équilibre écologique du milieu aquatique : 

colmatage des supports, asphyxie des œufs, effets abrasifs, réduction de la photosynthèse, 

sédimentation, chute de l’oxygène dissous … 

* : données extraites des FDS des producteurs des produits

Des produits non dangereux … aux impacts mal connusDes produits non dangereux … aux impacts mal connus



Transport 
de sel

Des produits non dangereux … aux impacts mal connusDes produits non dangereux … aux impacts mal connus

Produit facilement soluble dans l ’eau. Une perte de marchandise dans les eaux intérieures peut 

cependant entraîner une hausse locale de la salinité de l ’eau le temps de la dissolution du produit 

dans l ’eau et son entraînement en aval par le courant. L ’impact pourrait être important, touchant 

l ’ensemble de la faune et flore locale habituée à vivre dans un milieu  d ’eau douce.



* : éléments provenant de l’ADEME, de l ’IFEN, le site environnement.gouv.fr et l’analyse de l ’échouage du « FENES »

Perturbation momentanée potentielle de l ’écosystème par asphyxie du milieu aquatique. Cette asphyxie et 
surtout son impact sera d ’une durée dépendante du produit déversé, sa densité, sa capacité à être entraîné 
par le cours d ’eau.
On se souviendra de l ’échouage du « FENES » dans les Bouches de Bonifacio, en septembre 1996. Ce cargo 
panaméen transportait des céréales et leur déversement eu un impact sur l ’écosystème local (un herbier de 1 
hectare de posidonies) *

Transports de sable ou céréales

Des produits non dangereux … aux impacts mal connusDes produits non dangereux … aux impacts mal connus



Présentation des trafics, des unités : Présentation des trafics, des unités : 
les marchandises solides
Des produits souvent non « dangereux » … 

aux impacts environnementaux souvent mal connus 

Il faut cependant garder à l ’esprit que dans le transport fluvial :  

• il n ’y a pas le risque (comme en maritime) d ’un déversement 

massif sur les fonds de la rivière

• lorsqu’il y a une brèche, elle est petite, et on constate plutôt une 

entrée d ’eau dans la barge, et non un déversement du produit vrac 

dans le fleuve



Présentation des trafics, des unitésPrésentation des trafics, des unités

Transport de 
conteneurs



Le transport de conteneurs dangereux : Le transport de conteneurs dangereux : 
bilan de lbilan de l ’année 2005 sur le Rhône’année 2005 sur le Rhône

classe 2 32 T soit  6 conteneurs

classe 3 905 T soit  52 conteneurs

classe 6 2170 T soit  116 conteneurs

classe 8 363 T soit  23 conteneurs

classe 9 102 T soit  8 conteneurs

Le transport de conteneurs de MDG est encore peu 
développé, mais en voie d ’augmentation



Les opérations de 
chargement / déchargement



Branchement 
d ’un bras de 
chargement



Le branchement 
d ’un bras de 
chargement



Le branchement 
d ’un bras de 
chargement



Le branchement d ’un 
bras de chargement



Retour d ’expérience : 
Jeudi 9 mars 2006
Épandage de fuel lourd sur le pont d ’une barge 
en opération de déchargement



Le nettoyage d ’une pollution contenue à bord



Le nettoyage d ’une pollution contenue à bord



Le nettoyage d ’une pollution contenue à bord



Le nettoyage d ’une pollution contenue à bord



Le nettoyage d ’une pollution contenue à bord



Le nettoyage d ’une pollution contenue à bord



Retour d ’expérience : 
Débordement d ’une citerne lors d ’un chargement 
de fioul marine à un appontement



Débordement d ’une citerne lors d ’un 
chargement de fioul marine à un appontement



Débordement d ’une citerne lors d ’un 
chargement de fioul marine à un 
appontement



Divers retour d ’expérience :



Pollution d ’huile minérale 
suite à une collision



Pollution d ’huile minérale 
suite à une collision



Un comparatif fluvial / maritime :Un comparatif fluvial / maritime :
posi t i f négat i f  

l es quant i tés

en f l uvi al  :  des pet i tes 

quant i tés t r anspor tées et  

déver sées

en mar i t i me :  quant i tés pl us 

i mpor tantes

l 'envi r onnement

en mar i t i me :  l or sque l a 

pol l ut i on sur vi ent  en haute 

mer ,  i l  y  a une pr emi èr e act i on 

de di sper si on par  l es vagues 

avant  d'ar r i ver  à l a côte

en f l uvi al  :  en contact  di r ect  

et  i mmédi at  avec l es ber ges,  

l es di gues,  l es quai s

l e conf i nement

en f l uvi al  :  l e conf i nement  est  

souvent  possi bl e et  pl us 

s i mpl e :  bar r age,  f er metur e 

de l a dar se ou du bi ef

en mar i t i me :  l e conf i nement  

du bateau devi ent  t r ès 

di f f i c i l e une f oi s en pl ei ne 

mer

l e nombr e de 

manœuvr es

en mar i t i me :  au l ong cour ,  on 

peu avoi r  un char gement ,  

sui v i  du déchar gement  3 moi s 

pl us tar d 

en f l uvi al  :  i l  peu y avoi r  

pl usi eur s opér at i ons 

commer ci al es en une seul e 

semai ne

l 'ai de techni que 

extér i eur e

en mar i t i me :  l es por ts et  

autor i tés mar i t i mes sont  pl us 

pr épar és aux s i tuat i ons à 

r i sques,  à t r aver s POLM AR 

notamment

en f l uvi al  :  l es por ts 

f l uv i aux ai nsi  que l es 

autor i tés l e l ong de l a voi e 

d'eau sont  peu pr épar és ;  

souvent ,  l a l ut te se f ai t  

conj oi ntement  avec 

l 'ar mateur  f l uvi al  et  l a 

r af f i ner i e qui  di spose de 

moyens ant i -pol





Présentation de la démarche HSE de CFT :Présentation de la démarche HSE de CFT :

• La lutte contre la pollution par hydrocarbures 
de l ’eau :

Le Groupe CFT a mis en place une démarche environnement, qui a permit 
de relever les impacts suivants :

• les rejets des COV

• la consommations des moteurs

• le tri sélectif

• traitement des eaux usagées des unités

C ’est clairement l ’impact environnement majeur dans notre 
mode de transport ainsi que la logistique associée (terminaux, 
appontements)

Ces aspects 
environnement sont 
importants mais leurs 
impacts restent inférieurs 
à la pollution par 
hydrocarbure



La lutte contre la pollution des eaux intérieures : La lutte contre la pollution des eaux intérieures : 
mesures préventives : nos axes de travailmesures préventives : nos axes de travail

• Éviter, prévenir les pollutions, 

• En cas de débordement, confiner à bord

• En cas de rejet à l ’eau, confiner dans un périmètre 

restreint



• Partenariat important avec les organismes de formation 

professionnelle

• Formation de « responsable cargo » à bord

• Formations de lutte anti-pollution et exercices de crise

• Formation renforcée à l ’ADNR

• Respect des procédures opérationnelles

1 1 -- Éviter, prévenir, en assurant les compétences de Éviter, prévenir, en assurant les compétences de 
chacunchacun



1 1 -- Éviter, prévenir, en tenant les unités propresÉviter, prévenir, en tenant les unités propres



2 2 -- Confiner à bord : dotation de kit pour chaque unitéConfiner à bord : dotation de kit pour chaque unité



22-- Confiner à bord : dotation de remorques «Confiner à bord : dotation de remorques « antipolantipol » » 
sur les sites terrestressur les sites terrestres



3 3 -- Confiner autour de lConfiner autour de l ’unité : utilisation des ’unité : utilisation des 
barragesbarrages

Il faut être conscient que :

• Hors de l ’unité, les mariniers 
n ’ont plus de moyens de lutte

• Les barrages sont souvent 
lourds et difficiles à manœuvrer

• Il serait impossible et très 
dangereux d ’essayer de bouger 
un barrage depuis une barge



3 3 -- Confiner autour de lConfiner autour de l ’unité’unité

• prévenir dans les plus brefs délais les autorités portuaires 

et fluviales en cas de pollution du plan d ’eau

Nos consignes sont donc claires : les équipages doivent 



• Un service HSE sur l ’ensemble du groupe
• 5 conseillers sécurités ADR et / ou ADNR
• Des exercices HSE sécurité mensuels et antipol

trimestriels pour les unités et exercices de crise annuels
• Un effort de formation en constante augmentation
• Un bureau d ’étude propre à la compagnie, proche du 

HSE pour le retour d ’expérience
• Un investissement sans précédent dans les unités 

doubles coques  (160 M € depuis 2001) , dépassant 
ainsi toute la réglementation ADNR

4 4 -- Des moyens au niveau du Groupe :Des moyens au niveau du Groupe :
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